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Beispiel: Common Rail Pumpe
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Generisches Common Rail Pumpenmodell
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Generisches Modell

• 1–3 Zylinder

• Unterschiedliche Steuerkonzepte

• Variable Nockenform

• Unterschiedliche interne Verschaltungen, Bohrungen, Drosseln

• Eine DSHplus Modellstruktur für alle Varainten.

• Runtime Version � Variation durch Parameterdialog und nicht durch Strukturänderung. 

� Benötigt werden durch Parameter austauschbare Bauteile und adaptive Volumenknoten



Erweitertes Widerstandsbauteil
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neues Universalbauteil

erweiterter Volumenknoten



Erweitertes Widerstandsbauteil
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neues Universalbauteil

erweiterter Voluenknoten



Erweitertes Rückschlagventil
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Beispielhaftes Common Rail System: Pumpen-Submodell
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Beispielhaftes Common Rail System: Pumpen-Parameterdialog
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Neue Bauteilparameterdialoge

2014, Dr. David van Bebber, Ford Forschungszentrum Aachen



Antriebskinematik
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Antriebsmoment bei unterschiedlicher Kolbenanzahl
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Zusammenfassung
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• Ein generisches Modell für verschiedene Pumpenbauformen

• Variation der Bauformen durch Parameter- aber ohne Strukturänderung

• Erweiterte und umschaltbare Bauteilmodelle

• Intelligente Zusammenführung von Volumenkonten

• Komplexe Runtime Modelle möglich

• Einfache Analyse verschiedener Variationen möglich

• Kein Verlust der Parameter bei Variation des Bauteiltyps / der Struktur

• Spezielle Parameterdialoge

• Erweiterung für zukünftige DSHplus Versionen? 


